
Pošta, Telekomunikácie a Elektronický obchod  DOI: 10.26552/pte.C.2021.2.11       ISSN 1336-8281 
 

II/2021  70 

 
 
 
 
 
 

ELEKTROMOBILITA A PERSPEKTÍVY JEJ ROZVOJA 
 

Lucia Madleňáková1, Radovan Madleňák2 
 

Abstract: Recent researches and innovations in the field of electromobility indicate positive 
trends in market development. Almost every car producer currently has an electric vehicle 
model on offer. Some producers are rapidly expanding their range of models,  because the 
demand for electric cars increases. T&E's (Transport and Environment) also predicts the 
imminent end of sales of new cars with internal combustion engines. This was also confirmed 
by some producers, especially in the European market (Volkswagen, Audi, Volvo, ..) The 
reason is also strict emission regulation. According to Bloomberg New Energy Finance, a 
significant determinant of the development of electromobility is also the price of batteries, the 
state subsidies, the planned restrictions on the use of internal combustion engines, especially 
in the countries of Western Europe, and the strong environmental feelings of the country and 
its population (e.g., Norway, Netherlands...). From an economic point of view, it is to reduce 
dependence on fossil fuels. Insufficient infrastructure and the real range of the vehicle appear 
to be a negative aspect of the development of electromobility in some countries. The paper 
aims to identify the impact development of economy on the electromobility based on 
quantitative analysis. The research question seeks to find answers about the development of 
electric car markets. The basic model works with quarterly data on gross domestic product per 
capita and with number of registered BEVs in the surveyed countries. The regression models 
use to data from relevant statistical databases from the OECD, the European Alternative Fuels 
Observatory, The Global Electric Vehicle Policy Database, and the Nation statistics dataset.  
Keywords: electric vehicle; electric vehicles registration; gross domestic product per capita; 
subsidies. 
 
1. Úvod do problematiky 
 

Elektromobilita definuje koncept cestnej dopravy ako systém, ktorého zložky tvoria 
vozidlá vybavené elektrickou trakciou, infraštruktúra pre elektromobily, potrebné informačné 
technológie a legislatíva. Prechod na elektromobilitu zvýši závislosť spoločnosti na 
elektrickej energii. Kľúčovou úlohou je zaistenie dostupnosti surovín pre nízko uhlíkovú 
výrobu elektrickej energie, bezpečnosť, stabilitu a efektívne riadenie elektrickej prenosovej 
sústavy, čo bude dôležité v prípade súbežného nabíjania väčšieho počtu elektrických vozidiel 
v domácnostiach v husto osídlených oblastiach. Mnohí autori upozorňujú aj nato, že práve 
doprava je jedným z hlavných sektorov, ktoré sú zodpovedné za emisie EÚ. [3, 4, 7, 8, 11, 14, 
22] Jej vplyv na životné prostredie či ekonomiku a udržateľnosť krajiny možno nájsť v 
prácach iných autorov [2,4,9-13, 22, 23, 25, 26].  
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Elektromobilu je potrebné chápať z pohľadu globálneho a národného:  
Aspekty rozvoja elektromobility vo svete [2, 3, 5, 6, 23] 

Tempo rozvoja a podielu hybridných a elektrických vozidiel v jednotlivých častiach 
sveta závisí najmä od: 

• aktivity a orientácie národných vlád na iniciáciu trhu s elektromobilmi a reguláciu na 
úrovni EÚ, 

• vývoja svetových cien ropy a cien pohonných hmôt,  
• cenovej dostupnosti a nákladov na prevádzku počas celého životného cyklu 

elektrického vozidla, 
• postupného rozširovania infraštruktúry a veľkokapacitnej produkcie elektrických 

vozidiel,  
• tempa technického pokroku a inovácií batérií vo väzbe na cenu a energetickú hustotu. 

Aspekty rozvoja elektromobility na Slovensku [6, 22] 
• silná pozícia automobilového priemyslu a dodávateľských spoločností, 
• znižovanie závislosti na dovoze fosílnych palív, 
• ochrana životného prostredia, 
• podpora inovácií, vedy a výskumu, 
• priame a nepriame podporné mechanizmy na stimuláciu rozvoja elektromobility: 

o podpora rozvoja infraštruktúry, 
o podpora vo forme úľav z daní a poplatkov, 
o dotácie súvisiace s obstaraním vozidla. 

 
2. Analýza súčasného stavu 
 
2.1 Trendy rozvoja elektromobility 
  

Celosvetový trhový podiel elektromobilov dosiahol v roku 2019 rekordných 2,6 % 
celosvetového predaja áut. Expanzia elektromobilov sa prejavila na všetkých hlavných trhoch 
okrem Japonska, Kórey a Spojených štátov amerických. Celosvetovo sa v roku 2020 počet 
osobných automobilov naďalej zvyšoval rýchlym tempom a dosiahol úroveň 10,2 mil. kusov, 
čo predstavovalo 40 % nárast oproti roku 2019. Čína so 4,5 mil. elektrických áut mala 
najväčšiu flotilu, hoci v roku 2020 mala Európa najväčší ročný nárast 3,2 mil. Európa s 1,7 
mil. elektromobilov v roku 2020 tvorila 25 % celosvetových zásob a 1,2 mil. kusov 
elektromobilov v USA predstavovalo 20 %. Nórsko bolo globálnym lídrom na základe 
podielov elektromobilov s 13 % podielom celkových zásob v roku 2020. Batériové elektrické 
vozidlá (BEV) tvorili v roku 2020 dve tretiny registrácií nových elektromobilov. [9,11,16-21] 

Postupne sa rozširuje aj ponuka modelov elektromobilov. V roku 2019 bolo 
celosvetovo dostupných približne 250 modelov (v roku 2014 to bolo len okolo 70 modelov). 
Očakáva sa, že do roku 2025 príde na trh viac ako 200 nových modelov. Rovnako tak 
technologické vylepšenia zvyšujú atraktivitu elektromobilov pre spotrebiteľov. Čas nabíjania 
sa výrazne skracuje a zároveň sa znižujú náklady na batérie. [10,12,16-21] 

Infraštruktúra pre nabíjanie elektrických vozidiel je dôležitým prvkom dostupnosti pre 
elektromobilitu. Do konca roku 2019 bolo na celom svete nainštalovaných 7,3 mil. nabíjačiek 
pre elektrické vozidlá, z čoho 6,5 mil. nabíjačiek tvorili pomalé alebo normálne nabíjačky pre 
súkromné ľahké úžitkové vozidlá. Ponuka a dostupnosť nabíjačiek vzrástla o 40 % z 5,2 mil. 
v roku 2018. [10,12,16-21] Avšak aj v súčasnosti vidíme, že nabíjacia infraštruktúra nie je 
dostatočná. Podľa Európskeho združenia výrobcov automobilov (ACEA) je v Európe stále 
nedostatok nabíjacích staníc, pričom 10 krajín EÚ nemá v priemere ani jeden terminál na 100 
km. Z Európskych krajín je infraštruktúra pre elektromobily najviac rozvinutá v Holandsku, 
čo predstavuje 47,5 nabíjacích staníc na 100 km, nasleduje Luxembursko (34,5 nabíjacích 
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staníc/100 km), Nemecko (19,4 nabíjacích staníc/100 km), Portugalsko (14,9 nabíjacích staníc 
na 100 km) a Rakúsko (6,1 nabíjacích staníc/100 km). Najmenej nabíjacích staníc na 100 km 
je v Litve, Poľsku, Cypruse, Lotyšsku a Rumunsku. Na Slovensku je to v priemere 2 nabíjacie 
stanice na 100 km. [1] 
Prognózy vývoja elektromobility vo svete  

IEA (Medzinárodná energetická agentúra) vo svojich scenároch globálneho výhľadu 
pre elektrické vozidlá (EV) predpovedá 130 - 250 mil. EV v roku 2030, pričom podiel EV vo 
vozovom parku by mal vzrásť z 0,2 % v 2016 na viac ako 5 % v roku 2030. [4] Táto prognóza 
zahŕňa nielen osobné a ľahké úžitkové vozidlá, ale aj autobusy a nákladné vozidlá. Okrem 
IEA zdieľajú podobný názor o celosvetovom vývoji EV aj iné spoločnosti ako napríklad: 

• Medzinárodná agentúra pre obnoviteľné zdroje v analýze o smart nabíjaní EV 
predpokladá 150 mil. osobných EV v roku 2030 a viac ako 1 mild. EV v 2050, 

• podľa KBC budú po svete jazdiť 2 mild. EV do roku 2040, 
• podľa Morgan Stanley bude v roku 2030 až 320 mil. EV a v 2050 1,6 mild., čo bude 

vtedy tvoriť polovicu celosvetového vozového parku, 
• Bloomberg New Energy Finance (BNEF) predpovedá celosvetovo 28 - 30 mil. 

novopredaných osobných EV v roku 2030, 
• Boston Consulting Group predpokladá, že v roku 2030 bude 46% novopredaných 

osobných vozidiel vo svete elektrických, 
• Deloitte predpokladá, že sa v roku 2030 predá celosvetovo 21 mil. osobných 

elektrických vozidiel ročne, 
• podľa JP Morgan budú EV v roku 2030 tvoriť 20% globálneho vozového parku. 

 
BNEF publikoval v roku 2019 prognózu, podľa ktorej elektrické autobusy budú v roku 

2040 tvoriť celosvetovo 68 % všetkých autobusov a ľahké úžitkové elektrické vozidlá 38 % 
vozidiel vo svojej kategórii. V nákladnej a kamiónovej doprave by sa mali vo väčšej miere 
okrem elektrického pohonu začať využívať vozidlá s pohonom na alternatívne palivá ako 
zemný plyn alebo vodík, ktoré sú vhodnejšie pre ťažkú nákladnú dopravu. 
Prognóza rozvoja elektromobility v SR 

Rozvoj elektromobility na Slovensku, ale aj vo svete, sa v súčasnosti nachádza medzi 
fázou zavádzania a fázou rastu. Analýza historických trendov zavádzania technologických 
inovácií poukazuje na strmší nárast dopytu po získaní 2,5 - 5 % podielu na trhu. Toto rozpätie 
by pri súčasnom počte 2,33 milióna osobných vozidiel v SR predstavovalo 58-tisíc až 116-
tisíc EV. Scenár založený na prognóze z Akčného plánu rozvoja elektromobility MH SR 
predpokladal 10-tisíc EV vo vozovom parku SR v roku 2020 (čo predstavuje 0,4 % vozidiel 
kategórie M1 v súčasnom vozovom parku), 20-tisíc vozidiel v roku 2025 (0,9 %) a 35-tisíc 
EV v roku 2030 (1,5 %). Analýzy za roky 2020 však nepotvrdili tento vývoj v SR. Z údajov 
Zväzu automobilového priemyslu SR vyplýva, že podiel elektromobilov na celkovom predaji 
je stále pomerne zanedbateľný. Za prvých šesť mesiacov roku 2021 sa na Slovensku predalo 
len 432 elektromobilov. Najviac z nich bolo značky VW, nasledovala Škoda a Kia. V roku 
2020 sa na Slovensku predalo 918 elektromobilov čo predstavuje 1,2 % podiel na celkovom 
predaji automobilov. Počet registrovaných automobilov v roku 2015 predstavoval 224 
elektromobilov. V roku 2019 prvýkrát presiahol hranicu tisíc registrovaných vozidiel (1194 
registrácií) a v roku 2020 to bolo 1946 registrovaných elektromobilov. [22,27] 

 
2.2 Finančné faktory elektromobility a jej podpory 

 
Medzi najvýznamnejšie finančné faktory patrí cena vozidla, cena batérie, náklady na 

prevádzku, údržbu a opravy vozidla, či cena paliva – elektriny, ropy. Spotrebiteľa zaujíma 
návratnosť investície do EV a zväčša je porovnávaná s kúpou automobilu na pohon z 



Pošta, Telekomunikácie a Elektronický obchod  DOI: 10.26552/pte.C.2021.2.11       ISSN 1336-8281 
 

II/2021  73 

fosílnych palív. Finančné náklady nákupu a prevádzky elektromobilov a áut na konvenčný 
pohon porovnal aj Inštitút pre environmentálnu politiku. [22]. 

Výskumy ukazujú, že vyššia obstarávacia cena EV môže odradiť časť spotrebiteľov. V 
krajinách EÚ s hrubým domácim produktom (HDP) na obyvateľa pod 29 000 eur/obyv. mali 
v roku 2018 EV menší ako 1 % podiel na registráciách nových vozidiel. [1, 12] Je to takmer 
polovica krajín EÚ, najmä členské štáty strednej a východnej Európy, ale aj Španielsko, 
Taliansko a Grécko. 

Významný finančný aspekt predstavuje podpora štátu v podobe dotácií, úľav na 
poplatkoch a daniach. Tento trend sa následne prejavuje aj v počte registrovaných vozidiel, 
kde popredné priečky v Európe si udržiava Nórsko. Nemecko, Francúzsko či Holandsko. Ako 
príklad uvádzame Nórsko, ktoré poskytuje štedré dotácie a úľavy prevádzkovateľom 
elektromobilov. EV sú oslobodené od DPH, neplatia cestnú daň, neplatia mýtne poplatky, 
majú 50 % zľavu z trajektov, môžu využívať pruhy pre verejnú dopravu, získavajú 
oslobodenie od poplatkov za parkovanie, oslobodený vstup do centra od registračnej dane a 
pod. [12] Tieto benefity súvisia s environmentálnou politikou krajiny a s cieľom dosiahnuť do 
roku 2025 nulové emisie na všetky predané vozidlá. [12, 21, 22] Naopak krajiny strednej a 
východnej Európy systém podpory predaja EV s dotáciami vybudovaný nemajú. Ide skôr o 
ojedinelé a jednorazové dotácie. V budúcnosti podľa vládnych dokumentov a memoránd 
môžu aj motoristi v SR a ČR počítať s dotáciami, tie však budú naplno uplatňované 
pravdepodobne až po roku 2025. [12, 22, 24] 

 
3. Cieľ a metodika 

 
V súvislosti s hľadaním globálnych riešení klimatickej krízy je v súčasnej dobe 

problematika elektromobility jednou z najdiskutovanejších tém. Veľký vplyv na rozvoj 
elektromobility má postoj konkrétnej krajiny v rámci zvolenej politiky. Cieľom príspevku je 
skúmanie vplyvu úrovne hrubého domáceho produktu (HDP) na rozšírenie elektrických 
vozidiel v podmienkach vybraných krajín. Sú to dve skupiny európskych krajín s rozdielnym 
prístupom a vývojom elektromobility: krajiny s veľkým podielom registrovaných elektrických 
vozidiel (Nórsko, Švédsko, Holandsko), krajiny, kde sa tieto trendy ešte len začínajú 
presadzovať (SR, ČR, Island). HDP je základným parametrom, v ktorom sa odráža 
kúpyschopnosť obyvateľstva. Tá je často primárnym aspektom ovplyvňujúcim obstarávanie 
vozidla v zákazníckom segmente občan. Vývoj trhov BEV je pozorovaný medzi obdobiami 
Q1 2011 – Q4 2020. Skúmaniu sú podrobné dáta získané z databáz OECD [15] založené na 
štvrťročnej periodicite. Veľkosť trhu je vyjadrená počtom novo registrovaných 
elektromobilov v kategórii batériové vozidlá (BEV) v príslušnej krajine. Využité boli tiež 
štatistické údaje z portálu European Alternative Fueals Observatory a svetovej databázy 
predajov elektrických vozidiel (EV Volumes) [16,20]. Pre skúmanie vplyvu výšky HDP na 
obyvateľa a novo registrovaných vozidiel bol využitý SW štatistický nástroj SPSS. Dáta boli 
podrobené kontrole normálneho rozdelenia. Pre interpretáciu záverov a stanovenie regresnej 
rovnice bolo nutné skúmať rôzne štatistické charakteristiky: sila vzťahu medzi skúmanými 
premennými je zisťovaná prostredníctvom Pearsonovho korelačného koeficientu (R), a tiež 
koeficientu determinácie (R Square), ktorý vysvetľuje koľko percent variability závislej 
premennej Y (novo registrované BEV) ovplyvňuje nezávislá premenná X (HDP). 
 
4. Výsledky a diskusia 

 
Existencia závislosti medzi počtom registrovaných BEV a HDP, ktorý je jedným z 

aspektov determinujúcich kúpyschopnosť obyvateľstva bolo realizované na základe lineárnej 
regresnej analýzy.  
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Hypotézy výskumu: 
H0: Hodnota HDP na obyvateľa nemá štatisticky významný vplyv meraný lineárnou regresiou 
na počet novo registrovaných BEV.   
H1: Hodnota HDP na obyvateľa má štatisticky významný vplyv meraný lineárnou regresiou 
na počet novo registrovaných BEV.  

 
V nasledujúcom texte sú prezentované výsledky hodnoteného vývoja trhov 

v skúmaných krajinách (podľa HDP na obyvateľa) vo väzbe na registrovaný počet BEV. Pre 
nedostatok priestoru uvádzame grafické znázornenie vývoja trhov len pre SR a Holandsko. 
Pričom rovnakým spôsobom boli pri skúmaní znázornené aj trhy ďalších krajín. Na os X 
nanesené absolútne hodnoty HDP na obyvateľa v US dolároch v skúmaných kvartáloch a na 
os Y počty kvartálnych registrácií BEV. 

Prvú skupinu skúmaných krajín tvorí SR, ČR a Island, ktoré sú považované za krajiny, 
kde sa trendy elektromobility ešte len začínajú presadzovať. Zároveň je Island podľa 
hodnotiacich správ považovaný za krajinu, kde sa v poslednom období výrazným spôsobom 
začínajú využívať alternatívne palivá.  
 
Slovenský trh 

 
 

 
 
 

Obrázok 1 Trend vývoja elektromobility na slovenskom trhu 
 

Obrázok 1 ukazuje, že so zvyšujúcim sa HDP rastú aj počty registrovaných 
elektromobilov, to znamená ak sa zvýši HDP o 1000 dolárov, zvýši sa počet registrovaných 
BEV o 19 ks. Medzi skúmanými veličinami existuje závislosť a model vyjadruje, že 31% 
variability závislej premennej ovplyvňuje nezávislá premenná. Ako vidieť, počet vozidiel 
v porovnaní s inými krajinami sa pri raste HDP zvyšuje len nepatrne. Môžeme sa domnievať, 
že jedným z dôvodov, na ktoré sme už upozorňovali, je aj nevýrazná dotačná podpora zo 
strany štátu. Na konci roku 2019 vyčlenila vláda SR 6 mil. eur, pričom na nákup nového 
vozidla s čisto elektrickým pohonom bolo možné získať príspevok 8000 eur a v prípade plug-
in hybridu 5000 eur. V roku 2019 na Slovensku ako v jedinej krajine Európskej únie počet 
predaných elektromobilov medziročne klesol, predalo sa ich len 165 ks. Tento pokles bol 
spôsobený práve vyčkávaním na ohlásené vládne dotácie. To spôsobilo, že rok 2020 bol 
považovaný rekordný rok, predalo sa 918 BEV. Ich trhový podiel bol na úrovni 1,2 %, čo radí 
Slovensko k hlbokému európskemu podpriemeru. 
 
Český trh  

Situáciu na Českom trhu môžeme popísať lineárnym regresným modelom, ktorý 
ukazuje, že so zvyšujúcim sa HDP rastú aj počty registrovaných elektromobilov. Jednoduché 
vyjadrenie ukazuje, že ak sa zvýši HDP o 1000 dolárov, zvýši sa počet registrovaných BEV o 
28 ks. Medzi skúmanými veličinami existuje závislosť a model vyjadruje 28% variability 
závislej premennej ovplyvňuje nezávislá premenná. Situácia na tomto trhu je podobná situácií 

Dependent Variable BEV  new registrations
Predictor (Constant) GDP per Capita
Linear Regression Model Y = -504,409 + 0,019X
Mean (BEV) 45,625 
R 0,558 
R Square 0,311 
Sig. (p) 0,001 
F(1,38) 17,19 

Y = -504,409 + 0,019X 
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v SR. Záujem o elektromobily pomaly rastie. Celkovo bolo v ČR v roku 2020 predaných 
3262 elektromobilov, pričom najvýznamnejší predaj bol zaznamenaný v mesiaci december 
(1159 elektromobilov). Podľa portálu elektrickevozy.cz sa o rekord v predaji zaslúžila Škoda 
Auto, ktorá registrovala 741 automobilov Enyaq iV. Avšak ani jeden z Enyaqov nebol určený 
pre koncových zákazníkov, ale len na predvádzacie účely. [18, 19] 
 
Islandský trh 

Situáciu na trhu popisujeme lineárnym regresným modelom Y = -771,428 + 0,018X, 
ktorý v jednoduchom vyjadrení ukazuje, že ak sa zvýši HDP o 1000 dolárov, zvýši sa počet 
registrovaných BEV o 18 ks. Medzi skúmanými veličinami existuje silná závislosť a model 
vyjadruje, že 41,6 % variability závislej premennej ovplyvňuje nezávislá premenná. Ako už 
bolo spomínané, krajina je známa podporou využívania alternatívnych palív. V roku 2020 
počet novo registrovaných BEV dosiahol úroveň 2457 ks, pričom v roku 2019 ich bolo 1110. 
 

V prvej skupine skúmaných krajín je možné na základe skúmaných štatistických 
charakteristík a hodnôt lineárneho regresného modelu povedať, že prijímame H1 o existencii 
závislosti medzi hodnotou HDP a počtom novo registrovaných BEV.  
 

Druhú skupinu skúmaných krajín tvoria Holandsko, Nórsko, Švédsko. Sú to krajiny 
dlhodobo považované za lídrov v počte prevádzkovaných EV a to aj v kategórií BEV na 
obyvateľa.  
 
Holandský trh 

 
 

 
 
 

Obrázok 2 Trend vývoja elektromobility na holandskom trhu 
 

Obrázok 2 ukazuje, že so zvyšujúcim sa HDP rastú aj počty registrovaných 
elektromobilov. Jednoduché vyjadrenie ukazuje, že ak sa zvýši HDP o 1000 dolárov, zvýši sa 
počet registrovaných BEV o 1194 ks. Medzi skúmanými veličinami existuje závislosť a 
model vyjadruje 40,1 % variability závislej premennej ovplyvňuje nezávislá premenná. 
Z globálneho hľadiska je možné konštatovať, že aj keď je Holandsko považované za pomerne 
malý trh, z hľadiska elektromobility je považované za trh významný. Na základe celkového 
počtu registrovaných hybridných vozidiel je tento trh najväčším trhom v Európe. Od roku 
2015 však začal trh hybridných vozidiel pomaly klesať, čo podľa analýz súvisí predovšetkým 
s obmedzením dotácií, začal však významne rásť počet registrovaných batériových 
elektrických vozidiel. Napríklad za december 2020 sa v Holandsku predalo viac než 30 tisíc 
„áut do zásuvky“, väčšinou šlo BEV čo predstavovalo 69 % podiel na trhu. Za rok 2020 bolo 
v Holandsku každé štvrté nove registrované auto BEV. [19] 
 
 

Dependent Variable BEV  new registrations
Predictor (Constant) GDP per Capita 
Linear Regression Model Y = -58171,678 + 1,194X
Mean (BEV) 4498,925 
R 0,633 
R Square 0,401 
Sig. (p) 0,001 
F(1,38) 25,457 

Y = -58171,678 + 1,194X 
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Nórsky trh 
Lineárnym regresným modelom Y = -45794,761 + 0,818X popisujeme situáciu na 

nórskom trhu. Jednoduché vyjadrenie ukazuje, že ak sa zvýši HDP o 1000 dolárov, zvýši sa 
počet registrovaných BEV o 818 ks. Medzi skúmanými veličinami existuje závislosť a model 
vyjadruje 25,3 % variability závislej premennej ovplyvňuje nezávislá premenná. Nórsky trh je 
považovaný za najvýznamnejší európsky trh elektromobilov. Nórsko je krajinou, ktorá sa 
vyznačuje vysokou mierou podpory elektromobility. Dotácie a benefity pre používateľov 
elektromobilov sú považované celosvetovo za najštedrejšie, čo je pravdepodobne jednou 
z významných príčin veľkosti tohto trhu. [19]  
 
Švédsky trh 
Situáciu na švédskom trhu možno vyjadriť lineárnym regresným modelom, ktorý ukazuje, že 
so zvyšujúcim sa HDP rastú aj počty registrovaných elektromobilov. Jednoduché vyjadrenie 
ukazuje, že ak sa zvýši HDP o 1000 dolárov, zvýši sa počet registrovaných BEV o 443 ks. 
Medzi skúmanými veličinami existuje veľmi silná závislosť a model vyjadruje 52,5 % 
variability závislej premennej ovplyvňuje nezávislá premenná. V decembri 2020 bolo vo 
Švédsku zaregistrovaných 16929 aut s externým nabíjaním, čo predstavuje rekordný 49 % 
podiel trhu (medziročný nárast je 215 %). Vo Švédsku na rozdiel od nórskeho a holandského 
trhu prevládajú plug-in hybridy (PHEV). V roku 2020 bolo na švédskom trhu viac ako 
polovica predaných áut elektrifikovaných. Väčšina z tohoto počtu boli plug-in hybridy (10337 
ks), BEV bolo zaregistrovaných „len“ 6592, ich registrácia však vzrástla o 310 % oproti 
decembru 2019, pričom plug-in hybridy „len“ o 222 %. [19] 
 

V druhej skupine sledovaných krajín je možné na základe skúmaných štatistických 
charakteristík a hodnôt lineárneho regresného modelu povedať, že prijímame H1 o existencii 
závislosti medzi hodnotou HDP a počtom novo registrovaných BEV.  
 
5. Závery  

 
Získané údaje o zvislosti medzi bohatstvom krajiny, vyjadreným pomocou HDP na 

obyvateľa a počtom novo registrovaných BEV v jednotlivých kvartáloch je možné rozšíriť 
napríklad aj o posúdenie závislosti medzi hodnotami burzových indexov a počtom 
registrovaných BEV. Pre nedostatok priestoru uvádzame len, že aj tu sa preukázala pozitívna 
závislosť vo všetkých skúmaných krajinách.  

Úlohou autorov je v ďalšom skúmaní hľadať odpovede na otázky súvisiace s rozvojom 
elektromobility v najbližšom desaťročí a to najmä v súvislosti s ohláseným útlmom či 
ukončením výroby vozidiel so spaľovacím pohonom. Tiež je zaujímavé zistiť, ktoré faktory 
podporia alebo zabrzdia rozvoj elektromobility. Zaujímavým aspektom vo vývoji počtu 
registrovaných či predaných elektromobilov môže byť aj vplyv koronakrízy, či aktuálny 
nedostatok polovodičových materiálov. V súvislosti s environmentálnym hľadiskom nás 
zaujíma či elektromobilita skutočne prispeje k zníženiu množstva emisií z dopravy v SR a aký 
vplyv bude mať na spotrebu elektrickej energie.  
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