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Abstract: Recent researches and innovations in the field of electromobility indicate positive
trends in market development. Almost every car producer currently has an electric vehicle
model on offer. Some producers are rapidly expanding their range of models, because the
demand for electric cars increases. T&E's (Transport and Environment) also predicts the
imminent end of sales of new cars with internal combustion engines. This was also confirmed
by some producers, especially in the European market (Volkswagen, Audi, Volvo, ..) The
reason is also strict emission regulation. According to Bloomberg New Energy Finance, a
significant determinant of the development of electromobility is also the price of batteries, the
state subsidies, the planned restrictions on the use of internal combustion engines, especially
in the countries of Western Europe, and the strong environmental feelings of the country and
its population (e.g., Norway, Netherlands...). From an economic point of view, it is to reduce
dependence on fossil fuels. Insufficient infrastructure and the real range of the vehicle appear
to be a negative aspect of the development of electromobility in some countries. The paper
aims to identify the impact development of economy on the electromobility based on
quantitative analysis. The research question seeks to find answers about the development of
electric car markets. The basic model works with quarterly data on gross domestic product per
capita and with number of registered BEVs in the surveyed countries. The regression models
use to data from relevant statistical databases from the OECD, the European Alternative Fuels
Observatory, The Global Electric Vehicle Policy Database, and the Nation statistics dataset.
Keywords: electric vehicle; electric vehicles registration; gross domestic product per capita;
subsidies.

1. Uvod do problematiky

Elektromobilita definuje koncept cestnej dopravy ako systém, ktorého zlozky tvoria
vozidla vybavené elektrickou trakciou, infrastruktira pre elektromobily, potrebné informacné
technoldgie a legislativa. Prechod na elektromobilitu zvysi zavislost' spolo¢nosti na
elektrickej energii. KI'i€ovou ulohou je zaistenie dostupnosti surovin pre nizko uhlikova
vyrobu elektrickej energie, bezpecnost’, stabilitu a efektivne riadenie elektrickej prenosove;j
ststavy, ¢o bude ddlezité v pripade sibezného nabijania vdcSieho poctu elektrickych vozidiel
v domécnostiach v husto osidlenych oblastiach. Mnohi autori upozoriuju aj nato, ze prave
doprava je jednym z hlavnych sektorov, ktoré s zodpovedné za emisie EU. [3, 4, 7, 8, 11, 14,
22] Jej vplyv na zivotné prostredie ¢i ekonomiku a udrzatelnost krajiny mozno najst’ v
pracach inych autorov [2,4,9-13, 22, 23, 25, 26].
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Elektromobilu je potrebné chapat’ z pohl'adu globalneho a narodného:
Aspekty rozvoja elektromobility vo svete [2, 3, 5, 6, 23]
Tempo rozvoja a podielu hybridnych a elektrickych vozidiel v jednotlivych Castiach
sveta zavisi najmi od:
e aktivity a orientacie narodnych vlad na inicidciu trhu s elektromobilmi a regulaciu na
tirovni EU,
e vyvoja svetovych cien ropy a cien pohonnych hmot,
e cenove] dostupnosti a nakladov na prevadzku pocas celého zivotného cyklu
elektrického vozidla,
e postupného rozSirovania infraStruktiry a velkokapacitnej produkcie elektrickych
vozidiel,
e tempa technického pokroku a inovacii batérii vo vdzbe na cenu a energeticku hustotu.
Aspekty rozvoja elektromobility na Slovensku [6, 22]
e silnd pozicia automobilového priemyslu a doddvatel'skych spolocnosti,
znizovanie zavislosti na dovoze fosilnych paliv,
ochrana zivotného prostredia,
podpora inovacii, vedy a vyskumu,
priame a nepriame podporné mechanizmy na stimulaciu rozvoja elektromobility:
o podpora rozvoja infrastruktiry,
o podpora vo forme ulav z dani a poplatkov,
o dotacie suvisiace s obstaranim vozidla.

2. Analyza su¢asného stavu
2.1 Trendy rozvoja elektromobility

Celosvetovy trhovy podiel elektromobilov dosiahol v roku 2019 rekordnych 2,6 %
celosvetového predaja dut. Expanzia elektromobilov sa prejavila na vSetkych hlavnych trhoch
okrem Japonska, Korey a Spojenych §tatov americkych. Celosvetovo sa v roku 2020 pocet
osobnych automobilov nad’alej zvySoval rychlym tempom a dosiahol uroven 10,2 mil. kusov,
o predstavovalo 40 % narast oproti roku 2019. Cina so 4,5 mil. elektrickych dut mala
najvacsiu flotilu, hoci v roku 2020 mala Eurdpa najvacési rocny narast 3,2 mil. Europa s 1,7
mil. elektromobilov v roku 2020 tvorila 25 % celosvetovych zasob a 1,2 mil. kusov
elektromobilov v USA predstavovalo 20 %. Norsko bolo globdlnym lidrom na zaklade
podielov elektromobilov s 13 % podielom celkovych zasob v roku 2020. Batériové elektrické
vozidla (BEV) tvorili v roku 2020 dve tretiny registracii novych elektromobilov. [9,11,16-21]

Postupne sa rozSiruje aj ponuka modelov elektromobilov. V roku 2019 bolo
celosvetovo dostupnych priblizne 250 modelov (v roku 2014 to bolo len okolo 70 modelov).
Ocakava sa, Ze do roku 2025 pride na trh viac ako 200 novych modelov. Rovnako tak
technologické vylep$enia zvy$uji atraktivitu elektromobilov pre spotrebitel'ov. Cas nabijania
sa vyrazne skracuje a zdroven sa znizuju ndklady na batérie. [10,12,16-21]

Infrastruktira pre nabijanie elektrickych vozidiel je dolezitym prvkom dostupnosti pre
elektromobilitu. Do konca roku 2019 bolo na celom svete nainStalovanych 7,3 mil. nabijaciek
pre elektrické vozidla, z ¢oho 6,5 mil. nabijaciek tvorili pomalé alebo normalne nabijacky pre
sukromné I'ahké uzitkové vozidla. Ponuka a dostupnost’ nabijaciek vzrastla o 40 % z 5,2 mil.
v roku 2018. [10,12,16-21] Avsak aj v sucasnosti vidime, Ze nabijacia infrastruktira nie je
dostatocna. Podl'a Europskeho zdruzenia vyrobcov automobilov (ACEA) je v Europe stale
nedostatok nabijacich stanic, pri¢om 10 krajin EU nem4 v priemere ani jeden terminal na 100
km. Z Eurépskych krajin je infraStruktara pre elektromobily najviac rozvinuta v Holandsku,
¢o predstavuje 47,5 nabijacich stanic na 100 km, nasleduje Luxembursko (34,5 nabijacich
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stanic/100 km), Nemecko (19,4 nabijacich stanic/100 km), Portugalsko (14,9 nabijacich stanic
na 100 km) a Rakusko (6,1 nabijacich stanic/100 km). Najmenej nabijacich stanic na 100 km
je v Litve, Pol'sku, Cypruse, LotySsku a Rumunsku. Na Slovensku je to v priemere 2 nabijacie
stanice na 100 km. [1]
Prognozy vyvoja elektromobility vo svete
IEA (Medzinarodna energeticka agentara) vo svojich scenaroch globalneho vyhl'adu
pre elektrické vozidla (EV) predpoveda 130 - 250 mil. EV v roku 2030, pri¢om podiel EV vo
vozovom parku by mal vzrast' z 0,2 % v 2016 na viac ako 5 % v roku 2030. [4] Této progndza
zahfiia nielen osobné a l'ahké Uzitkové vozidla, ale aj autobusy a nakladné vozidla. Okrem
IEA zdiel'aju podobny nazor o celosvetovom vyvoji EV aj iné spolo¢nosti ako napriklad:
e Medzinarodna agentura pre obnoviteIné zdroje v analyze o smart nabijani EV
predpoklada 150 mil. osobnych EV v roku 2030 a viac ako 1 mild. EV v 2050,
e podla KBC budi po svete jazdit' 2 mild. EV do roku 2040,
e podla Morgan Stanley bude v roku 2030 az 320 mil. EV a v 2050 1,6 mild., ¢o bude
vtedy tvorit’ polovicu celosvetového vozového parku,
e Bloomberg New Energy Finance (BNEF) predpovedd celosvetovo 28 - 30 mil.
novopredanych osobnych EV v roku 2030,
e Boston Consulting Group predpokladd, ze v roku 2030 bude 46% novopredanych
osobnych vozidiel vo svete elektrickych,
e Deloitte predpoklada, Zze sa v roku 2030 preda celosvetovo 21 mil. osobnych
elektrickych vozidiel ro¢ne,
e podla JP Morgan budi EV v roku 2030 tvorit’ 20% globalneho vozového parku.

BNEF publikoval v roku 2019 prognézu, podl'a ktorej elektrické autobusy buda v roku
2040 tvorit’ celosvetovo 68 % vsetkych autobusov a I'ahké uzitkové elektrické vozidla 38 %
vozidiel vo svojej kategérii. V nékladnej a kamionovej doprave by sa mali vo viacSej miere
okrem elektrického pohonu zacat” vyuzivat' vozidld s pohonom na alternativne paliva ako
zemny plyn alebo vodik, ktoré su vhodnejsie pre tazka nakladnti dopravu.
Prognoza rozvoja elektromobility v SR

Rozvoj elektromobility na Slovensku, ale aj vo svete, sa v sti¢asnosti nachadza medzi
fazou zavadzania a fdzou rastu. Analyza historickych trendov zavadzania technologickych
inovacii poukazuje na strmsi narast dopytu po ziskani 2,5 - 5 % podielu na trhu. Toto rozpitie
by pri sucasnom pocte 2,33 miliona osobnych vozidiel v SR predstavovalo 58-tisic az 116-
tisic EV. Scenar zaloZzeny na progndéze z Akéného planu rozvoja elektromobility MH SR
predpokladal 10-tisic EV vo vozovom parku SR v roku 2020 (¢o predstavuje 0,4 % vozidiel
kategorie M1 v sucasnom vozovom parku), 20-tisic vozidiel v roku 2025 (0,9 %) a 35-tisic
EV v roku 2030 (1,5 %). Analyzy za roky 2020 vSak nepotvrdili tento vyvoj v SR. Z tdajov
Zvizu automobilového priemyslu SR vyplyva, ze podiel elektromobilov na celkovom predaji
je stale pomerne zanedbatel'ny. Za prvych Sest’ mesiacov roku 2021 sa na Slovensku predalo
len 432 elektromobilov. Najviac z nich bolo znatky VW, nasledovala Skoda a Kia. V roku
2020 sa na Slovensku predalo 918 elektromobilov ¢o predstavuje 1,2 % podiel na celkovom
predaji automobilov. Pocet registrovanych automobilov vroku 2015 predstavoval 224
elektromobilov. V roku 2019 prvykrat presiahol hranicu tisic registrovanych vozidiel (1194
registracii) a v roku 2020 to bolo 1946 registrovanych elektromobilov. [22,27]

2.2 Financ¢né faktory elektromobility a jej podpory
Medzi najvyznamnejSie finan¢né faktory patri cena vozidla, cena batérie, ndklady na

prevadzku, Gdrzbu a opravy vozidla, ¢i cena paliva — elektriny, ropy. Spotrebitel'a zaujima
navratnost’ investicie do EV a zvicSa je porovnavana s kupou automobilu na pohon z
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fosilnych paliv. Finan¢né néklady nékupu a prevadzky elektromobilov a dut na konvencny
pohon porovnal aj Institat pre environmentéalnu politiku. [22].

Vyskumy ukazuju, Ze vys$sia obstaravacia cena EV méze odradit’ ast’ spotrebitelov. V
krajinach EU s hrubym domacim produktom (HDP) na obyvatela pod 29 000 eur/obyv. mali
v roku 2018 EV mensi ako 1 % podiel na registraciach novych vozidiel. [1, 12] Je to takmer
polovica krajin EU, najmi ¢lenské §taty strednej a vychodnej Eurdpy, ale aj Spanielsko,
Taliansko a Grécko.

Vyznamny finan¢ny aspekt predstavuje podpora Statu v podobe dotacii, ilav na
poplatkoch a daniach. Tento trend sa ndsledne prejavuje aj v pocte registrovanych vozidiel,
kde popredné priecky v Eurdpe si udrziava Norsko. Nemecko, Francuzsko ¢i Holandsko. Ako
priklad uvadzame Norsko, ktoré poskytuje Stedré dotdcie a ulavy prevadzkovatelom
elektromobilov. EV st oslobodené od DPH, neplatia cestni dan, neplatia mytne poplatky,
maju 50 % zlavu z trajektov, moézu vyuzivat pruhy pre verejnu dopravu, ziskavaja
oslobodenie od poplatkov za parkovanie, oslobodeny vstup do centra od registracnej dane a
pod. [12] Tieto benefity stivisia s environmentalnou politikou krajiny a s ciel'om dosiahnut’ do
roku 2025 nulové emisie na vSetky predané vozidla. [12, 21, 22] Naopak krajiny strednej a
vychodnej Eurdpy systém podpory predaja EV s dotaciami vybudovany nemaju. Ide skor o
ojedinelé a jednorazové dotacie. V buducnosti podla vladnych dokumentov a memorand
mozu aj motoristi v SR a CR poé¢itat’ s doticiami, tie viak budi naplno uplatiiované
pravdepodobne az po roku 2025. [12, 22, 24]

3. Ciel’ a metodika

V suvislosti s hl'adanim globalnych rieSeni klimatickej krizy je v sucasnej dobe
problematika elektromobility jednou z najdiskutovanejSich tém. Velky vplyv na rozvoj
elektromobility mé postoj konkrétnej krajiny v rdmci zvolenej politiky. Ciel'om prispevku je
skiimanie vplyvu urovne hrubého doméceho produktu (HDP) na rozsirenie elektrickych
vozidiel v podmienkach vybranych krajin. St to dve skupiny eurdpskych krajin s rozdielnym
pristupom a vyvojom elektromobility: krajiny s vel'kym podielom registrovanych elektrickych
vozidiel (Norsko, Svédsko, Holandsko), krajiny, kde sa tieto trendy eSte len zalinaju
presadzovat (SR, CR, Island). HDP je zékladnym parametrom, v ktorom sa odriza
kapyschopnost’ obyvatel'stva. T4 je Casto primarnym aspektom ovplyvitujicim obstaradvanie
vozidla v zédkaznickom segmente obCan. Vyvoj trhov BEV je pozorovany medzi obdobiami
QI 2011 — Q4 2020. Skiimaniu st podrobné data ziskané z databaz OECD [15] zaloZzené na
Stvrtronej periodicite. Velkost trhu je vyjadrend poctom novo registrovanych
elektromobilov v kategorii batériové vozidla (BEV) v prislusnej krajine. Vyuzité boli tiez
Statistické Udaje z portdlu European Alternative Fueals Observatory a svetovej databazy
predajov elektrickych vozidiel (EV Volumes) [16,20]. Pre skimanie vplyvu vysky HDP na
obyvatela a novo registrovanych vozidiel bol vyuzity SW S$tatisticky nastroj SPSS. Data boli
podrobené kontrole normalneho rozdelenia. Pre interpreticiu zaverov a stanovenie regresnej
rovnice bolo nutné skumat’ rozne Statistické charakteristiky: sila vztahu medzi skimanymi
premennymi je zistovana prostrednictvom Pearsonovho korelacného koeficientu (R), a tiez
koeficientu determinacie (R Square), ktory vysvetluje kolko percent variability zavislej
premennej Y (novo registrované BEV) ovplyviiuje nezavisla premenna X (HDP).

4. Vysledky a diskusia
Existencia zavislosti medzi po¢tom registrovanych BEV a HDP, ktory je jednym z

aspektov determinujucich kupyschopnost’ obyvatel'stva bolo realizované na zéklade linearne;j
regresnej analyzy.
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Hypotézy vyskumu:

Ho: Hodnota HDP na obyvatel'a nem4 Statisticky vyznamny vplyv merany linedrnou regresiou
na pocet novo registrovanych BEV.

Hi: Hodnota HDP na obyvatel'a ma Statisticky vyznamny vplyv merany linearnou regresiou
na pocet novo registrovanych BEV.

V nasledujucom texte su prezentované vysledky hodnoteného vyvoja trhov
v skiimanych krajinach (podl'a HDP na obyvatel'a) vo védzbe na registrovany pocet BEV. Pre
nedostatok priestoru uvadzame grafické zndzornenie vyvoja trhov len pre SR a Holandsko.
Pricom rovnakym spdsobom boli pri skimani znazornené aj trhy dalSich krajin. Na os X
nanesené absolitne hodnoty HDP na obyvatel'a v US dolaroch v skimanych kvartadloch a na
os Y pocCty kvartalnych registracii BEV.

Prvii skupinu skimanych krajin tvori SR, CR a Island, ktoré s povazované za krajiny,
kde sa trendy elektromobility eSte len zacinaju presadzovat. Zaroven je Island podla
hodnotiacich sprav povazovany za krajinu, kde sa v poslednom obdobi vyraznym sposobom
zainaju vyuzivat’ alternativne paliva.

Slovensky trh
Y = -504,409 + 0,019X
. Dependent Variable BEV new registrations
4@ Predictor (Constant) GDP per Capita

5 Linear Regression Model | Y =-504,409 + 0,019X
% L Mean (BEV) 45,625
g - R 0,558
i ‘ sam’s, R Square 0,311

- Sig. (p) 0,001

vom 2T F(1,38) 17,19

00
24000,00 26000 00 28000,00 30000,00 32000,00 34000,00

GDP per Capita

Obrazok 1 Trend vyvoja elektromobility na slovenskom trhu

Obrazok 1 ukazuje, Ze so zvySujucim sa HDP rastia aj pocty registrovanych
elektromobilov, to znamena ak sa zvysi HDP o 1000 dolarov, zvysi sa pocet registrovanych
BEV o 19 ks. Medzi skimanymi veli¢inami existuje zavislost a model vyjadruje, Ze 31%
variability zavislej premennej ovplyviiuje nezavisla premennd. Ako vidiet, pocet vozidiel
v porovnani s inymi krajinami sa pri raste HDP zvySuje len nepatrne. M6Zeme sa domnievat’,
ze jednym z dévodov, na ktoré sme uz upozoriovali, je aj nevyrazna dotaéna podpora zo
strany Statu. Na konci roku 2019 vy¢€lenila vlada SR 6 mil. eur, pricom na nadkup nového
vozidla s ¢isto elektrickym pohonom bolo mozné ziskat’ prispevok 8000 eur a v pripade plug-
in hybridu 5000 eur. V roku 2019 na Slovensku ako v jedinej krajine Eurdpskej tnie pocet
predanych elektromobilov medzirocne klesol, predalo sa ich len 165 ks. Tento pokles bol
spOsobeny prave vyckdvanim na ohlasené vlddne dotacie. To spdsobilo, ze rok 2020 bol
povazovany rekordny rok, predalo sa 918 BEV. Ich trhovy podiel bol na urovni 1,2 %, ¢o radi
Slovensko k hlbokému eurépskemu podpriemeru.

Cesky trh

Situaciu na Ceskom trhu moéZeme popisat linearnym regresnym modelom, ktory
ukazuje, ze so zvysujucim sa HDP rastu aj pocty registrovanych elektromobilov. Jednoduché
vyjadrenie ukazuje, Ze ak sa zvysi HDP o 1000 dolarov, zvysi sa pocet registrovanych BEV o
28 ks. Medzi skimanymi veli¢inami existuje zavislost' a model vyjadruje 28% variability
zavislej premennej ovplyviiuje nezavisla premennd. Situdcia na tomto trhu je podobna situacii
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v SR. Zaujem o elektromobily pomaly rastie. Celkovo bolo v CR v roku 2020 predanych
3262 elektromobilov, pricom najvyznamnejsi predaj bol zaznamenany v mesiaci december
(1159 elektromobilov). Podl'a portalu elektrickevozy.cz sa o rekord v predaji zaslazila Skoda
Auto, ktora registrovala 741 automobilov Enyaq 1V. AvS$ak ani jeden z Enyaqov nebol urceny
pre koncovych zédkaznikov, ale len na predvadzacie ucely. [18, 19]

Islandsky trh

Situdciu na trhu popisujeme linedrnym regresnym modelom Y = -771,428 + 0,018X,
ktory v jednoduchom vyjadreni ukazuje, ze ak sa zvysi HDP o 1000 dolarov, zvysi sa pocet
registrovanych BEV o 18 ks. Medzi skimanymi veli¢inami existuje silnd zdvislost’ a model
vyjadruje, ze 41,6 % variability zavislej premennej ovplyviiuje nezavisla premennd. Ako uz
bolo spominané, krajina je zndma podporou vyuZzivania alternativnych paliv. V roku 2020
pocet novo registrovanych BEV dosiahol uroven 2457 ks, pricom v roku 2019 ich bolo 1110.

V prvej skupine skimanych krajin je mozné na zaklade skimanych Statistickych
charakteristik a hodndt linearneho regresného modelu povedat’, Ze prijimame Hi o existencii
zavislosti medzi hodnotou HDP a po¢tom novo registrovanych BEV.

Druhti skupinu skimanych krajin tvoria Holandsko, Nérsko, Svédsko. St to krajiny
dlhodobo povazované za lidrov v pocte prevadzkovanych EV a to aj v kategoérii BEV na
obyvatel’a.

Holandsky trh
Y =-58171,678 + 1,194X

- - Dependent Variable BEV new registrations

- ‘ Predictor (Constant) GDP per Capita
g .om. Linear Regression Model | Y =-58171,678 +1,194X
g * Mean (BEV) 4498,925
z R 0,633
g 000 | .me R Square 0,401

woxg— |Sig. (p) 0,001
B BOOT T —emeeem F(1,38) 25,457

o e
~ T ETeE e @ acme
s oom GINI0IT g g oogy 308
o o @ ® ® %,

52500,00

55000,00 5750000
GDP per Capita

N0 L0

Obrazok 2 Trend vyvoja elektromobility na holandskom trhu

Obrazok 2 ukazuje, Ze so zvySujucim sa HDP rastd aj pocty registrovanych
elektromobilov. Jednoduché vyjadrenie ukazuje, Ze ak sa zvysi HDP o 1000 dolarov, zvysi sa
pocet registrovanych BEV o 1194 ks. Medzi skimanymi veli¢inami existuje zavislost’ a
model vyjadruje 40,1 % variability zavislej premennej ovplyviluje nezavisla premenna.
Z globalneho hladiska je mozné konstatovat’, Ze aj ked’ je Holandsko povazované za pomerne
maly trh, z hl'adiska elektromobility je povazované za trh vyznamny. Na zédklade celkového
poctu registrovanych hybridnych vozidiel je tento trh najvacSim trhom v Eurdpe. Od roku
2015 vsak zacal trh hybridnych vozidiel pomaly klesat’, ¢o podl'a analyz stvisi predovsetkym
s obmedzenim dotacii, zacal vSak vyznamne rast pocet registrovanych batériovych
elektrickych vozidiel. Napriklad za december 2020 sa v Holandsku predalo viac nez 30 tisic
»aut do zasuvky*, vacSinou Slo BEV ¢€o predstavovalo 69 % podiel na trhu. Za rok 2020 bolo
v Holandsku kazd¢ Stvrté nove registrované auto BEV. [19]
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Norsky trh

Linearnym regresnym modelom Y = -45794,761 + 0,818X popisujeme situdciu na
nérskom trhu. Jednoduché vyjadrenie ukazuje, ze ak sa zvysi HDP o 1000 dolarov, zvysi sa
pocet registrovanych BEV o 818 ks. Medzi skimanymi veli¢inami existuje zavislost’ a model
vyjadruje 25,3 % variability zavislej premennej ovplyviiuje nezavislad premennd. Norsky trh je
povazovany za najvyznamnejSi europsky trh elektromobilov. Norsko je krajinou, ktora sa
vyznaCuje vysokou mierou podpory elektromobility. Dotacie a benefity pre pouzivatelov
elektromobilov su povaZzované celosvetovo za najStedrejSie, ¢o je pravdepodobne jednou
z vyznamnych pri€in vel'kosti tohto trhu. [19]

Svédsky trh

Situaciu na Svédskom trhu mozno vyjadrit’ linedrnym regresnym modelom, ktory ukazuje, ze
so zvysujucim sa HDP rastu aj pocty registrovanych elektromobilov. Jednoduché vyjadrenie
ukazuje, ze ak sa zvysi HDP o 1000 dolarov, zvysi sa pocet registrovanych BEV o 443 ks.
Medzi skimanymi veli¢inami existuje vel'mi silnd zavislost’ a model vyjadruje 52,5 %
variability zdvislej premennej ovplyviiuje nezavisla premenna. V decembri 2020 bolo vo
Svédsku zaregistrovanych 16929 aut s externym nabijanim, ¢o predstavuje rekordny 49 %
podiel trhu (medziro&ny narast je 215 %). Vo Svédsku na rozdiel od nérskeho a holandského
trhu prevladaji plug-in hybridy (PHEV). V roku 2020 bolo na Svédskom trhu viac ako
polovica predanych aut elektrifikovanych. Va¢sina z tohoto poctu boli plug-in hybridy (10337
ks), BEV bolo zaregistrovanych ,len“ 6592, ich registracia vSak vzrastla o 310 % oproti
decembru 2019, pricom plug-in hybridy ,,len“ 0 222 %. [19]

V druhej skupine sledovanych krajin je mozné na zaklade skimanych Statistickych
charakteristik a hodndt linearneho regresného modelu povedat’, Ze prijimame Hi o existencii
zavislosti medzi hodnotou HDP a po¢tom novo registrovanych BEV.

5. Zavery

Ziskané udaje o zvislosti medzi bohatstvom krajiny, vyjadrenym pomocou HDP na
obyvatela a potom novo registrovanych BEV v jednotlivych kvartidloch je mozné rozsirit
napriklad aj o postdenie zavislosti medzi hodnotami burzovych indexov a poctom
registrovanych BEV. Pre nedostatok priestoru uvadzame len, Ze aj tu sa preukazala pozitivna
zavislost’ vo vSetkych skimanych krajinach.

Ulohou autorov je v d’alsom skiimani hladat’ odpovede na otazky suvisiace s rozvojom
elektromobility v najblizS§om desatro¢i a to najmd v suvislosti s ohlasenym utlmom ci
ukoncenim vyroby vozidiel so spalovacim pohonom. Tiez je zaujimavé zistit, ktoré faktory
podporia alebo zabrzdia rozvoj elektromobility. Zaujimavym aspektom vo vyvoji poctu
registrovanych ¢i predanych elektromobilov mdze byt aj vplyv koronakrizy, ¢i aktudlny
nedostatok polovodicovych materidlov. V suvislosti s environmentalnym hladiskom nas
zaujima ¢i elektromobilita skuto€ne prispeje k znizeniu mnoZzstva emisii z dopravy v SR a aky
vplyv bude mat na spotrebu elektrickej energie.
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